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Sydlpsningen ved Nuuk

Af Peter Barfoed, arkitekt, Tegnestuen Nuuk a/s

Sydlssningen ved Nuuk — ogsa bedst hvad angar COZ2,
energi og en baredygtig udvikling

I et stykke tid har der veeret lidt stille 1 debtatten om,
hvor fremtidens lufthavn i Nuuk skal placeres. I den
seneste tid har der varet mere fokus pa klima i form
af bl.a. CO2, energi og bzeredygtig udvikling etc. Om
CO2, energi og beeredygtig udvikling er forholdet
imidlertid, at ogsa i den sammenhzang er sydlgsningen
med en lufthavn syd for Nuuk svaret pa Nuuks
fremtid som et beeredygtigt samfund.

Det vil jeg efterfalgende forsgge at redeggre for.

En beeredygtig by har korte afstande

Som udgangspunkt leegger den nuveerende lufthavn
beslag pa store omrader, som med en enestdende
udsigt ud over byen og fjorden ligger ideelt til bolig-
byggeri og erhverv.

Men ogséa neerheden til resten af byen betyder, at
man i dagligdagen vil have korte afstande og vil spare
tid og energi pa at komme til og fra arbejde, til skole,
butikker, svémmehal og besgg hos venner og lege-
kammerater, hvis der ligger boliger og erhverv pa det
nuveerende lufthavnsomrade.

For en betydelig del af byens befolkning bliver det
mere oplagt at ga, cykle eller tage bussen.

Og korte afstande er et af kravene for etablering af
en baeredygtig by.

Bliver lufthavnen imidlertid liggende, betyder det
omvendt, at et stgrre antal boliger bliver fortraengt til
en placering leengere veek fra byen, og folk far derved
en lzengere transporttid til de fleste daglige ggremal.

Og ret beset er det de faerreste, der skal ud at flyve
hver dag og derfor har behov for en lufthavn midt 1
byen. Mange er méaske afsted en gang eller to om aret.
Andre maske aldrig.

Men @rinder uden for boligen har de fleste — ofte
flere gange om dagen.

Og opfarelse af boliger og erhverv pa det nuvaerende

lufthavnsomrade kan i gvrigt vaere med til at finansiere

en del af infrastrukturen mod syd, safremt man
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S4 bliver der ogsa el til elbiler, som er pa vej og
formentlig virkelighed om fa ar.
Og ligeledes el til produktion og erhverv.
Og maske ogsa til brintproduktion engang i fremtiden.
Selv om der er »uanede meengder af vandkraft,«
sa skal der ogsa veere potentialer til fremtiden og
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At elledninger kan falde ned som folge af kraftig
ice-rain eller andre forvaerrede vejrforhold, méaske som
fplge af klimaforandringen, leeser vi jeevnligt om. I de
senere ar er det jo bl.a. sket at store omrader i Canada
har veeret uden strgm i lange perioder.

Og det er vist de feerreste, der tror at klimafor-
andringen gar uden om Grgnland.

Der er derfor al mulig grund til at udvikle og
indrette et mere robust og beeredygtigt samfund.

Og sterre brug af og atheengighed af el i samfundet
betyder ogsa krav til udbygningen af back-up.

Af den grund er det hensigtsmeessigt at reducere
athengigheden af el til opvarmning, sa der ogsa i en
krisesituation er overskud til lys og el til computere,
elbiler ete.

Dérlig regularitet er dyr pa flere mader

Darlig regularitet ved en lufthavn med forgaeves
flyvninger er ogsa en betragtelig CO2-synder.

Har man derfor en lufthavn med en rigtig darlig
regularitet, er det ikke det mest oplagte netop at
udvide den lufthavn, nar der findes en neerliggende
mulighed, der er vaesentlig bedre.

Og slet ikke nér man si samtidig speender ben for
muligheden for at udvikle en beeredygtig by med
kortere afstande internt i byen.

Og regulariteten ved Angisunnguagq er betydeligt
bedre end ved »Nuuk Forleenget.«

»Nuuk Forlenget« lyder i gvrigt lidt respirator-
agtigt. Noget, som holdes kunstigt i live.

Piloter fortzeller mig, at pa dage, hvor det er hablgst
at lande i Nuuk, er forholdene ofte uproblematiske ved
Angisunnguaq. Og med automatisk landingsudstyr pa
Angisunnguagq bliver forholdene fuldt tilfredsstillende
for en atlantlufthavn. Og nok sa mange automatiske
landingsanlzeg kan ikke fjerne turbulens og faldvinde
ved den nuveaerende Nuuk Lufthavn.



